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Utlatande 1989:281 RIX

Forslag till detaljplan for Norra Linken, del IT A, i de delar som ligger inom
Stockholms stad, Dp 8407

Foredragande borgarradet anfor foljande.

Huvudsyftet med planférslaget ar att gora det mojligt att bygga trafikleden Norra
Linken mellan Karlberg och Uppsalavagen. Tidigare har en stadsplan (detaljplan,
Pl 7903) upprittats for delen vaster om Solnabron. Foreliggande forslag omfattar
ledens tredje och sista etapp dvs. delstrackan mellan Solnabron och Uppsalavigen.
For trafiktunneln under Karolinska sjukhusets omrade har ett separat detaljplane-
forslag upprittats eftersom denna del av Norra Linken ligger och avses kvarligga i
Solna kommun. Solna kommun berdrs dven av detta detaljplaneférslag men
betraffande denna del avses en kommungréansindring senare goras sa att hela lanken
soder om tunneln ska ligga inom Stockholm med undantag for féreslagen gang- och
cykelvig norr om leden. Solna kommun har antagit detaljplanerna i de delar som
berdr Solna.

I detta drende beskrivs for fullstandighetens skull bada detaljplaneforslagen.

Planomradet omfattar huvuddelen av Norra Stationsomradet samt de delar av
Solnaviigen och Uppsalavigen som berors av trafikledsbygget. Den ostligaste delen
av Norra Stationsomrédet har tills vidare undantagits fran planlaggning beroende pa
osikerhet om den framtida forldngningen av leden pster ut mot Virtaldnken.

Planforslaget innebér att den mark som atgar for trafikleden anges som omrade
for genomfartstrafik. Pa en del av strickan leds trafiken genom en bergtunnel under
Karolinska sjukhusets omrade. For tunneln, som ar belagen inom kvartersmark for
vardindamail, anges ett underjordiskt omrade for genomfartstrafik. Marken ovanfor
tunneln, ar prickmarkerad vilket innebér att den inte far bebyggas.

De delar av Solnavigen och Uppsalaviagen som berors av trafikledsbygget har
angivits som omrade for infartstrafik respektive genomfartstrafik.

Trafikleden har tre korfalt i vardera riktningen. Tva av de tre korfélten far genom
en tunnel planskild forbindelse med Uppsalavagen vid Haga sodra (Dp 8549). Ett
korfilt i vardera riktningen har genom ett signalkors i nuvarande Eugeniavigens
mynning forbindelse med Norrtulls trafikplats for trafikutbytet med Ostermalm,
hamnomradet och Lidingé. I framtiden kan denna anslutning breddas for en
planskild fortsattning mot Virtaldnken och Osterleden.
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Leden ligger i allmanhet lagre an omgivande mark vilket minskar storningarna for
omgivningen. For att ytterligare skydda bebyggelsen mot buller och avgaser ska en
del av leden tickas av ett skarmtak utanfér Eugeniahemmet. Aven andra buller- och
avgasskyddsatgarder ar aktuella, dven om de inte ar reglerade i detaljplanerna,
sasom fonsterbyten, byte av ventilationssystem i de byggnader pa sjukhusomradet
som ligger narmast leden och bulleravskdrmande broracken.

Planforslaget innehaller ocksd en nétstation samt ett skyddsomrade for en
sedimenteringsbassidng déir dagvatten fran trafikleden ska renas.

Norr om trafikleden ska ging- och cykelvag anlidggas.

Huvuddelen av Norra Stationsomradets sparomrade har gjorts till omrade for
jarnviagstrafik (kvartersmark) med en hogsta tillaten byggnadshéjd av 10 m.

Nir trafikleden Norra Lanken ar utbyggd kan trafik fran Klarastrandsleden,
Essingeleden och en framtida Huvudstaled na Uppsalavigen planskilt. Avsikten ér
att hela leden ska vara klar att tas i trafik under hosten 1991. Trafikledsbygget
innebir ocksa att Norra Stationsgatan avlastas trafik och miljén darmed blir avsevirt
battre dar och pa andra berorda innerstadsgator.

Under utstéllningstiden har sju skrivelser inkommit. Av dessa skrivelser innehal-
ler sex inga allvarliga erinringar mot forslaget. Den sjunde daremot som kommer
fran landstingets fastighetsndmnd innehaller krav pa att trafikomradet ska goras
smalare pa strackan Solnabron-Norrbackainstitutet samt att prickmarkeringen av
marken Gver tunnlarna mot Uppsalavigen ska utgd. Byggnadsndmnden har bemott
detta med att prickmarkeringarna har gjorts pa begiran av Solna kommun och inte
hindrar att den nya detaljplan fér sjukhusomradet som ar under utarbetande
innehaller bebyggelse 6ver tunneln. Markreservationen for eventuellt tillkomman-
de korfalt pa strackan mellan Solnabron och Norrbackainstitutet behovs nér ledens
fortsdttning oster ut i Bellvueldnken och Virtalinken genomfors. Landstinget har
overklagat Solna kommuns beslut om att anta detaljplanerna och det finns stor
anledning befara att landstinget 4ven kommer att 6verklaga ett beslut av Stockholms
kommunfullméktige om att anta foreliggande detaljplaneférslag.

For att trafikledsbygget ska kunna genomféras maste staden forvarva mark fran
Statens Jérnvigar, byggnadsstyrelsen respektive Stockholms lidns landsting. Aren-
det forelaggs kommunfullmaktige samtidigt med forslag till avtal om Norra Lanken.

Denna etapp av Norra Lanken ska byggas pa entreprenad och byggstarten var
planerad till viren 1989. Varje férsening av trafikledsbygget medfér merkostnader
for projektet och dirmed for Stockholms stad. Staden har enligt beslut av regeringen
dessutom endast rétt att utan begransningar i trafikflodet trafikera Norra Stationsga-
tan och kringliggande gator t. 0. m. utgangen av 1992. Lénsstyrelsen behandlar inte
heller besviren 6ver Solna kommuns beslut om att for egen del anta detaljplanerna
forran Stockholms stad har antagit foreliggande detaljplan. Ett beslut som dven det
loper risk att 6verklagas.

Jag tillstyrker detaljplaneforslaget och kravet pa en snabb handlaggning av
eventuella besvar. Dirtill vill jag tilligga att begrinsningen i byggnadshojd for
jarnvagsomradet inte far vara bindande vid en kommande planutredning om
nybyggnadsmojligheterna pa Norra Stationsomradet.

Borgarradsberedningen tillstyrker detaljplaneforslaget.
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Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Per Sundgren (vpk) enligt f6ljande.

Jag ar beredd att i huvudsak tillstyrka planen fér Norra Lanken. Men jag vill samtidigt
uttala en viss tveksamhet till vissa delar i forslaget. Det giller i forsta hand planens
markreservationer for tillkommande korfilt pa straickan mellan Solnabron och Norrbackain-
stitutet som forberedelse till en tinkt Bellevuelank och Virtalaink. Med hinsyn till en
angelagen biltrafikminskning i Stockholm bor alla gamla billedsplaner ses Gver. Alternativa
trafiklosningar med enklare och billigare utférande maste provas.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Agneta Dreber (sp) enligt foljande.

Ett av de viktigaste skilen till att bygga Norra Lanken var att Norra Stationsgatan skulle
avlastas fran biltrafik och bli en lugn bostadsgata. Med den utformning som trafikleden nu far
kommer denna forutsittning inte att uppfyllas. Norra Stationsgatan beriknas fa ta emot ca
20 000 fordon/dygn.

Gatukontoret har visat att det gir att bygga ytterligare en ramp fran trafikleden till
Solnabron for visterifran kommande trafik, vilket skulle avlasta Norra Stationsgatan. Denna
ramp bor byggas. (Ingar ej i DP 8407, se bilaga.)

Den foreslagna gang- och cykelbanan norr om trafikleden blir inte bra och bor darfér flyttas
till Norra Stationsgatan, som med ringa biltrafik kommer att bli en fin miljo fér cyklister och
gangtrafikanter.

Kommunstyrelsen tillstyrker detaljplaneforslaget och foreslar kommunfullmikti-
ge besluta att
1. anta detaljplanen fér Norra Lanken, del IT A, i de delar som ligger inom
Stockholms stad, Dp 8407 samt
2. hos lansstyrelsen begira snabbehandling av detaljplanen vid ett even-
tuellt 6verklagande.

Stockholm den 18 oktober 1989
Pa kommunstyrelsens vagnar:
OLLE JOHANNESSON
CARL-ERIK SKARMAN
Jan Bergman

Sérskilt uttalande gjordes av Margareta Olofsson (vpk) med hdnvisning till det av
borgarrddet Sundgren gjorda sirskilda uttalandet vid 4rendets behandling i
borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Gunnar Fagerberg (sp) med hénvisning till det av
borgarradet Dreber gjorda sarskilda uttalandet vid arendets behandling i borgar-
radsberedningen.









































































































